
طي سال‌هاي گذشته بارها شاهد آسيب كودكان و حتي 
مرگ آنه�ا در زمين‌هاي بازي و پارك‌ه�ا بوده‌ايم و ظاهراً 
ضرب الاج�ل اداره اس�تاندارد نيز در اي�ن زمينه چندان 
كارس�از نبوده اس�ت. كم‌كم به پايان فص�ل امتحانات و 
شروع تابس�تان نزديك مي‌ش�ويم. فصل بهار و تابستان 
هر چند موسم تفريح و فراغت است اما گاه برخي حوادث 
در پارك‌ها و شهربازي‌ها كه ناشي از عدم رعايت ايمني و 
غيراستاندارد بودن وسايل بازي است شيريني ساعت‌هاي 
خوش را به تلخي و نگراني تبديل مي‌كند. در حقيقت وجود 
فضاهاي بي‌دفاع شهري سلامت ش�هروندان به خصوص 
كودكان و نوجوانان را تهديد مي‌كند. آگاه‌سازي شهروندان، 
استاندارد‌سازي ، ايمن‌سازي و نظارت مستمر مي‌تواند از 
حوادث اين ابرشهر كه با تراكم جمعيت و بافت‌هاي متراكم 
روبه‌رو اس�ت بكاهد تا ديگر ش�اهد حوادث ناگوار براي 
شهروندان به ويژه گروه‌هاي خاص و آسيب‌پذير نباشيم. 
 حادثه تلخ غرق شدن كودكان دانش‌آموز در پارك آبي پارك 
شهر، بلعيده شدن كودكي توسط تجهيزات تصفيه آب آبنما 
پاركي در جنوب شهر و دهها حادثه ديگر و در آخرين مورد هم 
سقوط كودكي از ميان اسباب بازي پاركي در منطقه 15  خاطر 
شهروندان را مكدر كرده است. بايد توجه داشت شهر متعلق 
به همه شهروندان است و تمامي شهروندان بايد از بخش‌هاي 
مختلف شهر بهره‌مند ش��وند. مكان‌ها و فضاهاي عمومي به 
خصوص پارك‌ها و مراكز تفريحي بايد در اولويت ايمني قرار 
داشته باشند تا خداي نكرده وسايل بازي و المان‌هاي شهري 
به ارابه‌هاي مرگ تبديل نشوند. بايد توجه داشت كه به دليل 
تراكم جمعيت و بافت متراكم ش��هري، شهر آبستن حوادث 
گوناگوني اس��ت. كوچكترين بي‌دقتي در استاندارد‌سازي و 

ايمن‌سازي وسايل بازي مي‌تواند خطرآفرين باشد. 
بي‌دقتي در نظارت و نداشتن چك ليست براي كنترل سلامت 
و ايمني وسايل بازي مي‌تواند سلامت و حتي جان كودكان را 
در خطر جدي قرار دهد. به گفته معصومه آباد، رئيس س��ابق 
كميته ايمني و مديريت بحران ش��وراي اسلامي تهران دوره 
چهارم يكي از بارزترين ملاك‌هاي حقوق شهروندي، داشتن 
حق زندگي ايمن، ‌س��الم و پاك در ش��هر اس��ت و اين حقي 
است كه تنها با جامه عمل پوش��اندن به شاخص‌هاي ايمني، 
بهداشتي و محيط‌زيستي )HSE( مي‌توان به آن دست پيدا 
كرد اما متأسفانه از يكسو نبود آشنايي و مشاركت شهروندان 
با مس��ائل مرتبط و از س��وي ديگر نبود طراح��ي برنامه‌هاي 
منسجم جهت پياده‌س��ازي نظام HSEدر شهر موجب دور 

ماندن شهر از بستري ايمن براي زندگي شده است. به موجب 
تكاليف برنامه پنج‌ساله دوم شهرداري، از سال گذشته تاكنون 
مطالعات ارزشمندي در حوزه شناس��ايي مخاطرات ايمني، 
بهداش��ت و محيط‌زيستي در پارك‌ها، توس��ط شوراي عالي 
‌HSEبا همكاري دانشگاه‌ها و ساير مراكز علمي انجام گرفته 
است اما  نتايج به دست آمده در خصوص ميزان اجرايي شدن 
اين قوانين در پارك‌هاي ش��هري به طور جدي نگران‌كننده 
است.   وي اعلام كرده بود در اين بررسي پس از بازديد از 350 
پارك در برخي از مناطق شهر تهران، از مجموع 10هزار خطر 
ايمني – بهداشتي و جنبه‌هاي زيست‌محيطي شناسايي‌شده، 
به ترتيب7 هزار خطر در حوزه ايمني و بهداشتي و ‌3هزار خطر 
در حوزه محيط‌زيستي بوده‌اند. در اين ميان مخاطرات فيزيكي 
شامل سطوح تيز و برنده، اختلاف ارتفاع، محل عبور نامناسب، 
موانع در مسير، سطح داغ، عدم روش��نايي، آلودگي صوتي و 
خطر برق با 65 درصد و از ميان مخاطرات فيزيكي نيز مواجهه 
با برق‌گرفتگي با 21 درصد بيشترين سهم را به خود اختصاص 
داده است.  براساس اين گزارش منتشر شده در پژوهشي ديگر 
با عنوان ايمني كودكان در زمين‌هاي بازي پارك‌هاي شهري 
كه در آن پارك‌هاي محلي - ناحي��ه‌اي منتخب پنج منطقه 
در نواحي شمال، جنوب، مركز، ش��رق و غرب تهران بررسي 
شده است، نتايج نشان داد كه بيشتر وس��ايل بازي پارك‌ها 
مي‌تواند مخاطرات و آس��يب‌هايي را براي كودكان به همراه 

داشته باشد. 
   اعتراض به تارکیی برخي بوستان‌ها

برخي ش��هروندان تهراني از خاموشي بوس��تان‌هايي مانند 
چيتگر و جمشيديه پس از ساعت ۲۴ شب گلايه داشته و به 
حضور سگ‌هاي بي‌صاحب كه باعث ترس خانواده‌ها مي‌شوند 
انتقاد دارند. به گفته ش��هروندان، خاموش��ي پ��ارك در اين 
ساعات، فضاي پارك را به شدت ناايمن و بستر بروز آسيب‌هاي 
اجتماعي كرده است. در اين خصوص حسن خليل آبادي  عضو 
شوراي شهر تهران به مهر گفت: ايجاد گردشگري شبانه نياز به 
ايجاد زيرساخت‌هاي لازم دارد و در خصوص تاريكي بوستان‌ها 

پس از ساعت 24 به شهرداري تذكر مي‌دهم. 
 وي، در خص��وص اينكه چرا در ش��ب‌هاي م��اه رمضان كه 
ش��هروندان بيش��تر پس از افطار تا س��اعاتي از نيمه شب در 
بوس��تان‌ها حضور دارند، س��اعت ۲۴ ش��ب تم��ام پارك‌ها 
چراغ‌هايش��ان خاموش مي‌ش��ود و فضاي ناايمن��ي را ايجاد 
مي‌كند، گفت: گردشگري شبانه مانند گردشگري روز نياز به 
ايجاد زيرس��اخت‌هاي لازم دارد و همان ايمني كه در روز در 

فضاهاي گردشگري وجود دارد بايد در شب نيز ايجاد شود. 
وي افزود: سازمان پارك‌ها و بوستان‌ها، ميادين ميوه و تره‌بار، 
اداره برق و نيروي انتظامي و نهادهاي مرتبط بايد هماهنگ 
با هم تلاش كنند گردشگري ش��بانه در پايتخت رونق گيرد. 
شهرداري بخش��ي از امكانات خود را بايد در شب فعال كند. 
ايمن س��ازي، نظافت و خدمات در ش��ب فعال ش��ود. ما نياز 
داريم برخي خطوط اتوبوس و مترو براي رونق گردش��گري 

شبانه فعال شود. 
خليل آبادي تأكيد كرد: در خصوص خاموش��ي پارك‌ها پس 
از ساعت 24 به سازمان پارك‌ها و فضاي سبز تذكر مي‌دهم و 

پيگير رفع اين مشكل هستم. 
به طور كلي باز بودن در تابلوهاي برق و پايه‌هاي روش��نايي، 
موانع در مس��ير و خرابي معابر، وجود لبه‌ه��اي تيز و برنده، 
نامناس��ب بودن وس��ايل و كف‌پوش زمين ب��ازي كودكان، 
نامناسب بودن وسايل ورزش��ي، قايق‌هاي تفريحي فرسوده، 
عدم ملاحظ��ات ايمني در سيس��تم‌هاي برق��ي و مكانيكي 
آبنماها و همچنين نبود امكانات مناسب بهداشتي و امدادي، 
عمده‌ترين خطرات و مشكلاتي اس��ت كه در سال‌هاي اخير 
حوادث ناگ��واري را متوجه كودكان و حتي بزرگس��الان در 

پارك‌هاي شهري كرده است.
 بر اين اس��اس كميته ايمني و مديريت بح��ران كه زير نظر 
كميسيون سلامت و محيط زيست فعاليت مي‌كند، رسيدگي 
به وضعيت ايمني پارك‌ها، معابر و فضاهاي شهري را در دستور 
كار قرار داده و در حال بررسي ابعاد مختلف ايمني پارك‌ها و 

معابر است. براي اين منظور با مراكز علمي و دانشگاهي يكسري 
قراردادهايي منعقد شده است تا مناطق مختلف را مورد بررسي 
قرار دهند و تا كنون مسائل و مش��كلات ناشي از عدم ايمني 
در برخي مناطق احصا شده است. به رغم اينكه سال گذشته 
مديركل استاندارد استان تهران جهت استانداردسازي وسايل 
بازي پارك‌هاي تهران براي شهرداري‌ها ضرب‌الاجل تعيين 
كرد اما باز هم چندي پيش شاهد بروز حادثه براي كودكي در 

فضاي بازي منطقه ۱۵ شهرداري تهران بوديم. 
  بررسي ايمني پارك‌ها و فضاهاي شهري 

زهرا صدر اعظم نوري، رئيس كميس��يون سلامت و خدمات 
شهري در گفت‌وگو با »تيتر ش��هر« از بررسي وضعيت ايمني 
پارك‌ها و معابر شهر در كميته ايمني و مديريت بحران شوراي 
شهر خبر داد و گفت: كميته ايمني و مديريت بحران كه زير نظر 
كميسيون سلامت و محيط زيست فعاليت مي‌كند، رسيدگي 
به وضعيت ايمني پارك‌ها، معابر و فضاهاي شهري را در دستور 
كار قرار داده و در حال بررس��ي ابعاد مختلف ايمني پارك‌ها و 
معابر است. براي اين منظور با مراكز علمي و دانشگاهي يكسري 
قراردادهايي بس��ته‌ايم تا مناطق مختلف را مورد بررسي قرار 
دهند و تا كنون مسائل و مشكلات ناشي از عدم ايمني در برخي 
مناطق احصا شده اس��ت. اكنون در حال بررس��ي اين موارد 

هستيم تا گزارش هايي را به HSE ارائه كنيم. 
وي افزود: واحد HSE شهرداري تهران زير نظر شركت شهر 
سالم، مركز مديريت محيط زيست و نيز توسعه پايدار و اداره 
كل س�المت فعاليت مي‌كند. زمينه فعالي��ت HSE ايمني، 
سلامت و محيط زيست است و به سلامت و ايمني شهروندان 
مي‌پردازد. ما گزارش‌هاي خود را براي اين واحد ارسال مي‌كنيم 

تا آنها نسبت به ايمن‌سازي فضاهاي شهري اقدام كنند. 
  اخذ ضمانت ایمنی از پيمانكاران

نوري با تأكيد بر اينكه ايمني فضاي عمومي و تجهيزات يكي 
از الزاماتي است كه بايد مورد توجه جدي قرار گيرد، تصريح 
كرد: فضاه��اي عمومي، پارك‌ها و معابر محل‌هايي هس��تند 
كه تردد بسياري در آنها انجام مي‌ش��ود و كوچك‌ترين عدم 
ايمني مي‌تواند خسارت‌هايي به بار آورد كه بعضاً جبران ناپذير 
است. از اين جهت تمام پيمانكاراني كه در اين زمينه فعاليت 
مي‌كنند، موظفند استانداردهاي لازم را رعايت كنند و ايمني 
لازم را در مجموعه تحت مديريت خود ب��ه وجود بياورند. به 
خصوص در پارك‌ها وسايل و تجهيزات مختلفي كه استفاده 
مي‌ش��ود بايد از اس��تاندارد لازم برخوردار باش��ند و در واقع 
ضمانت كافي براي ايمني آنها ايجاد شده باشد. شهرداري‌هاي 
مناطق نيز بايد نظارت كافي بر اين وسايل داشته باشند و در 
قراردادهايي كه پيمانكاران مي‌بندن��د ايمني را در صدر قرار 
داده و ضمانت‌ه��اي لازم را از آنها دريافت كنن��د. از آنجا كه 
حضور در فضاي باز و پارك‌ها و استفاده از زمين‌هاي بازي يكي 
از كم هزينه‌ترين تفريحات اكثر خانواده‌هاي قشر متوسط و 
ضعيف تهراني محسوب مي‌شود پس وضعيت ايمني و كيفيت 
اين فضاها و پارك‌هاي شهرها بايد به قدري بالا باشد كه مردم 
احساس امنيت كنند تا بتوانند با خيال راحت كودكان خود را 
به اين مكان‌ها ببرند، بنابراين انتظار مي‌رود شهرداري تهران 
قبل از اينكه فاجعه‌اي ديگر در تهران رخ و كودكي جان خود را 
از دست دهد يا دچار مشكلات ديگر شود نسبت به ايمن‌سازي 

فضاي پارك‌ها و نيز وسايل بازي اقدام كند. 
  اول ايمني بعد تفريح !

 مي‌ت��وان گفت ضع��ف آگاه��ي و  تخصيص ن��دادن بودجه 
كافي براي دس��تيابي به اهداف مديريت بهداش��ت، ايمني و 
محيط‌زيس��ت پارك‌ها، وجود مراكز متعدد تصميم‌گيري و 
فقدان هماهنگي در ساختار مديريتي موجود، فقدان روشي 
كارآمد جهت نظارت منطقي بر نحوه عملكرد پيمانكاران در 
پارك‌ها و مهم‌تر از همه نبود بازرسي‌ها و پايش‌هاي ادواري از 
وضعيت بهداشت، ايمني و محيط‌زيست پارك‌ها، عمده‌ترين 
دلايل ضعف در مديريت پارك‌هاي شهري است. هرچند در 
حال حاضر وس��ايل و زمين بازي برخي پارك‌ها ش��رايط به 
نس��بت مطلوبي‌ دارد اما در برخي پارك‌ها فضاهاي بي‌دفاع 
شهري همچون خاموش بودن تير‌ها و چراغ‌هاي برق، وجود 
افراد معتاد و ولگرد، تردد موتورسيكلت‌ها و سرقت دريچه‌هاي 
تأسيسات ش��هري ، وجود حيوانات موذي و آلودگي مخازن 
جمع آوري زباله بر  ايمن نبودن فضاهاي عمومي شهري افزوده 
اس��ت. مي‌طلبد متصديان و مسئولان شهري و متولي ضمن 
آگاهي عمومي بر رفع مستمر فضاهاي بي‌دفاع شهري اهتمام 
جدي بگمارند، چراكه شهر متعلق به همه شهروندان است و از 

كوچك‌ترين حادثه و خطري نبايد به‌راحتي عبور كرد. 

شهر در دست بچه‌ها نیست!
فضاهاي بي‌دفاع شهر در كمين كودكان و نوجوانان است

در برخ�ي پارك‌ه�ا، فضاه�اي بي‌دفاع 
ش�هري همچون خاموش ب�ودن تير‌ها 
و چراغ‌هاي ب�رق، وجود اف�راد معتاد و 
ولگرد، تردد موتورسيكلت‌ها و سرقت 
دريچه‌هاي تأسيسات ش�هري ، وجود 
حيوان�ات م�وذي و آلودگ�ي مخ�ازن 
جمع‌آوري زباله بر  ايمن نبودن فضاهاي 

عمومي شهري افزوده است
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يكي از دلايل زيبا نبودن تهران به تركيب س�اختمان‌ها بر 
مي‌گردد. ساختمان‌ها به ش�كل منفرد و با ظاهر و تركيبي 
متفاوت در كن�ار يكديگر ق�رار گرفته‌اند و وجه ش�رقي، 
غربي و شمالي س�اختمان‌ها و س�قف بام‌ها نمايي ندارند و 
اين خود به زيبا نبودن ش�هر دامن مي‌زند. وقتي از زواياي 
مختلف، ش�هر را نگاه مي‌كنيد با يكس�ري ساختمان‌هاي 
نيمه ساخته سيماني مواجه مي‌ش�ويد كه در ذوق مي‌زند. 
امروزه پرداختن به منظر زيبايي ش��هر به يكي از اركان اصلي 
مديران شهري تبديل شده است. چيزي كه به نظر مي‌رسد در 
شهرداري تهران مورد غفلت قرار گرفته و كمتر به آن پرداخته 
شده است. منظر ش��هر بر زندگي مردم، نظم روحي و عقلاني 
فضاهاي عمومي شهر براي مواجهه با نيازهاي مردم، از نيازهاي 
رواني و زيباشناسانه شهر تا خلق محيط مورد نياز تأثير مي‌گذارد.  
منظر شهر سيستمي زنده اس��ت كه تجمع جريانات پيچيده، 
ساختارها، ارتباطات و مالكان آن را ش��كل مي‌دهد. به منظور 
دستيابي به محيطي سالم، امن، مناس��ب و زيبا، بايد به منظر 
شهر از لحاظ زيباشناسي توجه اساسي كرد اما به نظر مي‌رسد 
شهرداري تهران زيبا‌س��ازي را فقط در رنگ كردن پل‌ها، در و 
ديوار، كاشت گل و گياه در پارك‌ها و بوستان‌ها مي‌داند، در حالي 
كه رنگ كردن پل‌ها بيشتر از اينكه با زيباسازي شهر مرتبط باشد 
با تميزي شهر در ارتباط است. اكنون در شهري به بزرگي تهران 
با 13 ميليون نفر جمعيت المان خاصي وجود ندارد كه نماد اين 
شهر باشد. وقتي سخن از نماد شهر مي‌شود، افكار متوجه برج 
ميلاد مي‌شود اما واقعيت اين است كه اين سازه بلند و بي‌قواره 

چيزي بر زيبايي تهران نيفزوده است. 
يكي از دلايلي كه مي‌توان دال بر زشتي ش��هر تهران دانست، 
به ميادين بي‌هويت و نازيباي ش��هر بر مي‌گردد. نمونه بارز آن 
طراحي ميدان انقلاب بود كه يك بار تخريب شد و براي بار دوم 
زماني كه شهروندان انتظار داشتند تا با يك سازه و المان زيباي 

شهري مواجه شوند، در نهايت همان ميدان تخريب شده بود كه 
فقط ظاهر آن تغيير اندكي يافته بود. رنگ‌هاي استفاده شده در 
ميادين نيز به هيچ عنوان جذاب نيست و نمي‌تواند آرامش جلوه 
بصري شهر را به شهر هديه دهد. هر چه فكر مي‌كني تا ميدان 
زيبايي را مثال بزني چيزي به ذهن خطور نمي‌كند. در واقع به 
نظر مي‌رسد ش��هرداري تهران هيچ طرح و برنامه خاصي براي 
منظر شهري ندارد. شهر تهران بي‌ضابطه هر روز بزرگ و بزرگ‌تر 

مي‌شود و هيچ كس به فكر زيبايي اين كلانشهر نيست. 
  عوامل زيبا نبودن شهر

يكي از دلاي��ل زيبا نبودن اين ش��هر به تركيب س��اختمان‌ها 
بر‌مي‌گردد. س��اختمان‌ها به ش��كل منفرد و با ظاهر و تركيبي 
متفاوت در كنار يكديگر قرار گرفته‌اند و وجه ش��رقي، غربي و 

شمالي ساختمان‌ها و سقف بام‌ها نمايي ندارند و اين خود به زيبا 
نبودن ش��هر دامن مي‌زند. وقتي از زواياي مختلف، شهر را نگاه 
مي‌كنيد با يكسري ساختمان‌هاي نيمه ساخته سيماني مواجه 
مي‌شويد كه توي ذوق مي‌زند. روي بام‌ها هم وجود يكسري آهن 
پاره و آنتن همراه با ايزوگام‌هاي مشكي چهره زشتي به شهر داده 
است. البته منظور اين نيست كه همه ساختمان‌ها بايد شبيه هم 
يا متعلق به يك دوره زماني خاص باشند اما بايد يك هماهنگي 
بين آنها وجود داشته باش��د. در تهران هر چه نگاه كنيد كمتر 
هماهنگي بين ساختمان‌ها مي‌بينيد. ممكن است يك ساختمان 
بسيار زيبا باشد اما در ارتباط با فضاي پيرامونش ناهماهنگ باشد. 
متأسفانه در تهران نمي‌شود يك جا بايستيد و در يك چرخش 
360 درجه‌اي يك عامل نازيبا يا خرابه را مشاهده نكنيد. از سوي 
ديگر در شهر تهران قوانيني براي نماي ساختمان‌ها وجود ندارد و 
هر كس هر طور كه دلش بخواهد نماي ساختمان خود را انتخاب 
مي‌كند. اگر هم قانوني وجود داشته باشد قطعاً رعايت نمي‌شود. 

  هزينه‌هاي گزاف جدول گذاري
علاوه بر اين شهرداري تهران مبالغ بسياري براي پياده‌رو‌سازي 
و جدول‌سازي هزينه مي‌كند اما اين كارها را به زشت‌ترين شكل 
ممكن انجام مي‌دهد. به نظر مي‌رسد شهرداري با جدول گذاري 
در س��طح خيابان‌ها و بزرگراه‌ها به دنبال هزينه تراش��ي است. 
همچنين به دليل اينكه سنگفرش‌ها بد كار گذاشته مي‌شوند 
بعد از گذشت يك سال كنده مي‌شوند. از سوي ديگر جداول كار 
گذاشته شده بسيار زشت و نازيبا هستند و در هيچ كجاي دنيا از 

اين جداول بزرگ در سطح خيابان‌ها استفاده نمي‌كنند. 
حتي اگر اين جداول كاربردي هم داشته باشند به نظر مي‌رسد 
كاربردشان خيلي جدي نباشد و بتوان از راه‌هاي ديگر نبود آنها 
را جبران كرد. در مجموع مي‌توان گفت عدم وجود نظم بصري، 
ترافيك شهري، هرج و مرج در رفت‌وآمد و نبود پياده‌راه و فضاهاي 

عمومي باعث شده است تهران چهره زشتي پيدا كند. 

ساختمان‌هاي ناهماهنگ؛ متهم اصلي نازيبایی‌های تهران
     ازشهر
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جوابیه و پاسخ جوان

توضيح شهرداري به گزارش شهري جوان

شهر انسان محورم آرزوست!
 معاونت حمل و نقل ترافيك شهرداري تهران در پاسخ به مقاله منتشر شده 
روزنامه »جوان« در صفحه ش�هري با عنوان »حمل و نقل پاك، از ش�عار تا 
واقعيت«)توسعه پياده‌راه و مسيرهاي دوچرخه به كجا رسيد؟( اعلام كرد: 
شهر انسان محور؛ شهري است كه شهروندان آن با تفكرات سالم در ابعاد 
مختلف زندگي شهري به دنبال در اختيار گرفتن زيرساخت‌هاي شهر هستند.

چرا هر كجا حرف از شهر انسان محور است ذهن مديران، شهروندان و خبرنگاران 
سمت و س��وي پياده‌راه‌ها و بعضاً مس��يرهاي دوچرخه را مي‌گيرد. يك اشتباه 
استراتژيك كه متأس��فانه نش��ئت گرفته از تك بعدي‌نگري و مطالعات ناقص 
تطبيقي يا بازديدهاي ميداني بدون مطالعه عميق از جوامع توسعه يافته است.

بايد در نظر داش��ت كه تنها با تبديل يك مسير س��واره به پياده‌راه نبايد انتظار 
اهدافي چون بهبود مديريت ترافيك، بهبود سيماي كالبدي، بهبود وضع زيست 
محيطي و ارتقاي خدمات زندگي اجتماعي و فرهنگي را در كل شهر)به خصوص 

شهري به وسعت تهران( داشت.
شهرهاي موفق در حوزه پياده‌راه و توسعه دوچرخه‌سواري در ساير زمينه‌ها نيز 
موفق و توسعه يافته‌اند. در شهر انس��ان‌محور در همه ابعاد، انسان‌محور است و 
نه فقط در حوزه حمل و نقل و از آن مهم‌تر مقياس انس��ان در شهر انسان محور 

بسيار حائز اهميت است.
عبارت اروپايي‌ها براي اينكه شهرهايش��ان را از سيطره اتومبيل‌ها نجات دهند 
حمل و نقل پاك را در ميان شهروندان جا انداختند عبارتي عوام‌پسندانه است 
كه ابعاد پنهان چگونه جا انداختن در آن تشريح نشده است. در شهرهاي مدنظر 
نويسنده مقاله، رشد زندگي شهرنشيني در ابعاد مختلف توسعه يافته است. در 
اين شهرها محدوديت‌ها و هزينه‌هاي بس��يار نيز وجود دارد كه در تهران وجود 
ندارد چه بسا بسياري از مش��كلات ترافيكي و آلودگي هوا و صدا و در شهرمان 
تهران عدم امكان اعمال محدوديت و اخذ عوارض مس��تقيم و مختلف استفاده 
از خودرو و موتورسيكلت‌هاي شخصي در شهر اس��ت. در بسياري از آن شهرها 
امكان استفاده از خودرو و موتورسيكلت‌هاي شخصي به سادگي شهر ما صورت 

نمي‌پذيرد.
ساختار زندگي شهري در حوزه‌هاي مختلف از سوي خود شهروندان بايد تغيير 
كند. در خصوص پياده‌راه شهري نيز تب پياده‌راه‌سازي نبايد شهرها را فراگيرد. 
در پياده‌راه‌س��ازي مهم‌ترين ركن بايد پويايي و زندگي 24 ساعته در شبانه‌روز 

ملاك قرار گيرد و نه صرفاً صرفه‌ تجاري و اقتصادي بودن آن.
آري در نمونه‌هاي اجرا شده پياده‌راه‌ها تمايل بازگشت به قبل وجود دارد اما اين 
تمايل نشئت گرفته از ذات پياده راه نيست بلكه نشئت گرفته از محدود كردن 
خوي خودرو و موتورسيكلت پسند شدن شهروندان و ساكنان محلات پيرامون 

مسيرهاي پياده‌راه است.
شهر تهران نيازمند تغيير سبك زندگي شهروندان خود است و در حوزه حمل و 

نقل نيز تغيير سبك‌هاي حملي و نقلي.
پس روي س��اختار نرم‌افزاري زندگي ش��هروندان نيز بايد تمركزي متفكرانه و 
طولاني مدت داشت. بايد پذيرفت  ش��هروندان ما در تردد روزانه عجله دارند و 
براي مكث و گپ و گفت زماني ندارند. توسعه پياده‌راه‌ها و مسيرهاي دوچرخه 
نيازمند شهروندان پياده و دوچرخه سوار است. شهرهايي كه از سيطره اتومبيل 
نجات پيدا كردند در حقيقت براي تردد انتخابي محدود داشتند كه بعدها مزاياي 

اين محدوديت‌ها را حس كردند.
در شهرهاي ما تا زماني كه سوخت و پاركينگ ارزان، عوارض ناچيز، ماليات كم، 
قوانين حمايت‌كننده و ساير امتيازات براي اتومبيل‌ها و موتورسيكلت‌ها  فراهم 
است ايجاد پياده‌راه و مس��يرهاي دوچرخه باعث توس��عه نمي‌شود بلكه رشد 

تسهيلاتي است كه تمايل شديد به بازگشت به قبل را داراست.
يادمان باشد شهر انسان محور از تفكر شهروندان نش��ئت مي‌گيرد و در نهايت 

منجر به تسخير زيرساخت‌ها توسط آنها مي‌شود.
جوان: توضيحات واحد توسعه سيس�تم‌هاي حمل و نقل پاك معاونت 
حمل و نق�ل و ترافيك ش�هرداري تهران در تئوري بس�يار دلنش�ين 
است اما شهر تهران با 13 ميليون جمعيت ثابت و شناور و با معضلات و 
مشكلات بس�ياري در حوزه حمل و نقل عمومي روبه‌روست تا آنجايي 
كه يكي از دغدغه‌هاي شهروندان بحث جابه‌جايي  تردد درون شهري 

است.
گام برداشتن به سوي شهر انس�ان‌محور فقط با حرف امكانپذير نيست و 
نبوده بلكه بايد مسئولان اجرايي در حوزه مديريت حمل و نقل و ترافيك 
بدان اهتمام ويژه‌اي داشته باشند تا بتوانيم گام‌به‌گام از شهر خودرو محور 
به سوي شهر انسان محور حركت كنيم. زيرساخت‌هاي ابرشهر تهران براي 
حمل و نقل پاك بسيار ناچيز است كه حتي در حد حرف هم نمي‌گنجد و 
اين انتظار مي‌رود با اصلاح نگاه مديريت ترافيك و توسعه زيرساخت‌ها به 
سوي شهر انسان محور گام برداريم. حمل و نقل پاك زماني مي‌تواند پازل 
شبكه حمل و نقل عمومي را تكميل كند كه شهر به سوي شهر هوشمند 
سوق داده شود و به جاي كلاف ترافيك درهم تنيده شهري و وسايل نقليه 

موتوري امواج را به جاي انسان به حركت در بياوريم.
با اين حال با اين بحث كه شهر انسان محور از تفكر شهروندان نشئت 
مي‌گيرد و در نهايت منجر به تسخير زيرساخت‌ها توسط آنها مي‌شود 
همفكر هستيم و از مسئولان بيش از گذشته انتظار مي‌رود به آمد و شد 

شهري اهتمام ورزند.

يكي از دلايل زيبا نبودن چهره پایتخت 
به تركيب س�اختمان‌ها ب�ر مي‌گردد. 
ساختمان‌ها به ش�كل منفرد و با ظاهر 
 و تركيبي متف�اوت در كن�ار يكديگر
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تصویر شهر در شبکه‌های مجازي

چهار راه ها و معابر پایتخت در تسخیر کودکان کار
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