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نات�رازي بنزين در كش�ورمان به ب�اور خبرگان، 
خط�رات اقتص�ادي و امنيت�ي قاب�ل توجهي به 
هم�راه دارد در حالي ك�ه واردات بنزي�ن منابع 
ارزي را كاه�ش مي ده�د، تولي�د خودروه�اي 
دوگانه س�وز به عنوان يك راه حل اساسي ظاهر 
مي شود. با تشويق خودروسازان ايراني به توليد 
خودروهاي دوگانه س�وز، تغيير سهميه مصرف 
سوخت، اس�تفاده از زيرس�اخت هاي موجود و 
اج�راي يارانه ها، كش�ور مي تواند به ط�ور مؤثر 
كمب�ود بنزي�ن را برطرف كن�د. علاوه ب�ر اين، 
تنوع بخش�يدن به س�بد س�وخت، خودروهاي 
بنزيني دوگانه س�وز، توس�عه ناوگان حمل و نقل 
ش�هري و تس�هيل توليد خودروهاي الكتريكي 
مي توان�د ب�ه ي�ك راه حل جام�ع كم�ك كند. 

     
آمار و ارقام موجود نشان مي دهد اگر مشكل ناترازي 
بنزين را با روش هايي مانند اصلاح كيفيت خودروها، 
واردات خودروهاي با كيفيت و كم مصرف، نوسازي 
ن��اوگان حم��ل و نقل ش��خصي و عموم��ي، بهبود 
جاده ها، تنوع بخشي به سبد سوختي كشور و موارد 
ديگر حل نكنيم، در باتلاق��ي گيرخواهيم افتاد كه 
نتيجه اش جز هدر رفت منابع ارزي كش��ور نخواهد 
بود. به باور كارشناس��ان، ناترازي بنزين يك راه حل 
ن��دارد و بايد مجموع��ه اي از راهكاره��ا را در پيش 
بگيريم و اگ��ر اهتمام جدي در اين زمينه نداش��ته 
باشيم، هر سال بر ش��دت موضوع و ميزان ارزي كه 
براي واردات نياز داريم، افزوده مي ش��ود. همچنين 
واردات خودروه��اي برقي و هيبري��دي مي تواند به 
كاهش مصرف بنزين در كشور كمك كند. از طرف 
ديگر، فضايي رقابتي ايجاد مي شود و خودروسازان 
 بالاجبار به س��مت بهبود كيفيت خودروهايش��ان 

حركت مي كنند. 
براي تس��هيل در اجراي اين راهكار، خودروسازان 
بايد اقدام ب��ه توليد خودروهاي دوگانه س��وز كرده 
و مس��تقيماً درب كارخانه تحويل دهن��د. علاوه بر 
اين، مي توان يارانه هايي را براي تشويق به پذيرش 
خودروهاي دوگانه س��وز به ويژه براي حمل و نقل 
ش��هري در كلانش��هرهايي مانند تهران ارائه كرد. 
زيرساخت هاي موجود در ايران ظرفيت 17ميليون 
متر مكع��ب مصرف س��وخت CNG را دارد كه در 
صورت اس��تفاده گس��ترده از خودروه��اي دوگانه 
س��وز مي توان از آن براي رفع نياز به واردات بنزين 
به طور كامل استفاده كرد.  با وجود مصوبه شوراي 
عالي انرژي، عملكرد فعلي خودروس��ازان در توليد 
خودروهاي دوگانه سوز به ميزان قابل توجهي كمتر 
از حد انتظار است و كمتر از يك درصد از توليد به اين 
خودروها اختصاص دارد. اين امر نياز به اجرا دارد و 

اجراي قوي تر اقدامات مصوب را برجسته مي كند. 
علاوه بر ترويج خودروهاي دوگانه سوز، راه حل هاي 
بالقوه ديگري نيز براي رفع ناترازي بنزين در ايران 
وجود دارد. توسعه سبد سوخت خودروهاي سواري 
كشور و افزايش سهم مصرف CNG و برق به عنوان 
سوخت خودروهاي سواري ازجمله اين موارد است. 
تش��ويق توس��عه ناوگان حمل ونقل ش��هري كه از 
سوخت هاي جايگزين اس��تفاده مي كنند و تسهيل 
در توليد خودروهاي برق��ي و در عين حال كاهش 
هزينه ه��اي واردات آنه��ا نيز گزينه هاي مناس��بي 

هستند 
اولويت بندي و رسيدگي به موضوع ناترازي بنزين 
به دلي��ل پيامدهاي اقتصادي قاب��ل توجه آن براي 
ايران بس��يار مهم اس��ت. واردات بنزين ب��ا هزينه 
ميلياردي نه تنها منابع ارزي كش��ور را تحت فشار 
قرار مي دهد، بلك��ه مديريت بخش ان��رژي را نيز با 
چالش هايي مواجه مي كند. ايران مي تواند با اجراي 
راهكارهاي مؤثري مانند ترويج خودروهاي دوگانه 
سوز و تنوع بخشي به سبد س��وخت، اتكاي خود به 
واردات بنزين را كاهش داده و خودكفايي انرژي خود 

را افزايش دهد. 

به هر روي موضوع ناترازي بنزين در ايران توجه فوري 
را مي طلبد و نيازمند راه حل هاي جامع است. توليد 
خودروهاي دوگانه س��وز در كنار توسعه گزينه هاي 
سوخت جايگزين و ترويج خودروهاي برقي مي تواند 
وابستگي به واردات بنزين را به ميزان قابل توجهي 
كاهش دهد. با اجراي اين راه حل ها، ايران مي تواند 
خطرات اقتصادي و امنيتي مرتبط با كمبود بنزين 
را كاهش دهد و بخش انرژي پايدارتر و متعادل تر را 

تضمين كند. 
در رابطه پيرامون ناترازي بنزين و لزوم مقابله با آن 
در زمينه حل اين معضل بزرگ بايد علاوه بر اصلاح 
قيمتي بنزين، ب��ر راهكارهاي غيرقيمتي نيز تمركز 
كنيم. در همين راس��تا نيز با دو نفر از كارشناس��ان 

حوزه انرژي به گفت وگو پرداختيم. 
  خودروهاي دوگانه سوز گازي و برقي راهكار 

مقابله با ناترازي بنزين

حسين محمودي اصل، كارشناس اقتصادي با اشاره 
به اين موضوع كه وضعيت صنعت خودروسازي كشور 
قابل قبول نيست و نياز به بازنگري دارد به »جوان« 
مي گويد: »صنعت خودروسازي كشور هر روز بيشتر 
از قبل ضعيف مي ش��ود و با زيان انباشته300 هزار 
ميلي��ارد تومان��ي روبه روس��ت. واردات بنزين عدم 
النفع ب��الاي اقتصادي براي كش��ور دارد و به لحاظ 
امنيتي و سياس��ي مش��كل ساز مي ش��ود. از طرف 
ديگر، نمي توانيم تا بي نهايت توليد كنيم و همزمان 
افزايش مصرف هم داشته باشيم. لازم است به سرعت 
سياس��ت هايي را در راستاي بهينه س��ازي مصرف 
بنزين، بهبود كيفيت خودروه��اي داخلي، واردات 
خودروهاي با كيفيت خارجي و دوگانه س��وز كردن 

خودروها به اجرا بگذاريم. «
وي تأكيد مي كند: »نياز اس��ت سياستگذاري هاي 
منسجم و دقيق در حوزه خودرو داشته باشيم. بايد 
مانند كش��ورهاي ديگر بر بحث دلالي ماليات هاي 
سنگين ببنديم تا سرمايه ها به س��مت توليد سوق 

داده شود. «
اين كارشناس اقتصادي توضيح مي دهد: » واردات 
خودرو مي تواند كمك كننده باش��د و فضاي رقابتي 
به وجود بياورد. ام��ا بايد مراقب باش��يم كه در اين 
پروسه خودروس��از داخلي را نابود نكنيم. همزمان 
كه به واردات خ��ودرو مي پردازيم، بايد حمايت هاي 
منطقي از خودروي داخلي داشته باشيم تا بتواند به 

رقابت بپردازد. «
محمودي اص��ل مي گويد: »م��ا هزينه هاي��ي را بر 
خودروس��ازان داخل��ي تحميل مي كني��م. به طور 
مثال، آنها را مجبور كرديم كه خودروها را در شرايط 
قرعه كش��ي پايين تر از قيمت تمام شده بفروشند. 
از طرف ديگر، خودروس��ازان را مجبور مي كنيم كه 
نيروي كار بس��يار زيادي را به كار بگيرن��د. در اين 
شرايط، نمي توانيم توقع داش��ته باشيم خودروساز 
داخلي بتواند با خارجي ها رقابت كند. بايد ش��رايط 
منصفانه اي ب��ه وجود بياوريم و واردات هم داش��ته 

باشيم. «
وي ادام��ه مي دهد: »بايد ش��رايط رقاب��ت كامل را 
در حوزه  خودرو در كش��ور ايجاد كنيم. نياز اس��ت 

قيمت گذاري دس��توري خودرو را حذف كنيم و به 
خودروس��ازان اجازه  فعاليت آزادان��ه را بدهيم. در 
طرف مقابل، واردات داشته باشيم و فضاي رقابت را 

به وجود بياوريم. «
اين كارش��ناس اقتصادي تصريح مي كند: »يكي از 
دلايل افزايش تورم در كش��ور در تمام��ي زمينه ها 
حتي در ارتباط با دلار، نبود واردات خودرو اس��ت. 
زيرا قيم��ت بس��ياري از كالاها به صورت تناس��بي 
تعيين مي شود. به تناس��ب افزايش قيمت خودرو، 
قيمت مس��كن نيز افزايش پيدا مي كند. نمي توانيم 
انتظار داشته باشيم خودروي 500 ميليون توماني 
به 4ميليارد برسد، اما آپارتمان همان 500 ميليون 

تومان باقي بماند. «
محمودي اصل خاطرنش��ان مي كند: »كش��ورها به 
سمت اس��تفاده از خودروهاي برقي و هيبريدي در 
حركت هستند. اينكه با وجود درگيري اروپا و روسيه 

و كمب��ود گاز و... قيمت گاز افت ك��رد و بهاي نفت 
تثبيت شده است، نشان دهنده فاصله گرفتن دنيا از 

سوخت هاي فسيلي است. «
وي مي گوي��د: »يكي از راهكاره��اي مهم براي رفع 
مشكل ناترازي بنزين در كشورمان، رفتن به سمت 
استفاده از خودروهاي برقي است. اين خودروها آينده 
جهان هس��تند و ما نمي توانيم آن را ناديده بگيريم. 
استفاده از خودروهاي برقي به كاهش مصرف بنزين، 
پايين آمدن هزينه هاي خانوارها و كاهش آلودگي هوا 

مي انجامد و مزيت هاي بسياري برايمان دارد.«
  لزوم بهبود كيفيت خودروه�اي توليدي و 

توسعه واردات خودرو
حسن مرادي، استاد حقوق انرژي دانشگاه تهران نيز 
با اشاره به اين موضوع كه يكي از مهم ترين مشكلات 
كش��ورمان كه به نات��رازي بنزين دام��ن مي زند، نا 
بس��امان بودن وضعيت كيفيت خودروهاي مصرفي 
در كشور است به »جوان« مي گويد: »كيفيت پايين 
خودروها بس��يار مش��كل زا اس��ت و مالكين، دولت 
و مردم را متض��رر مي كند. خودروه��اي پرمصرف 
باعث مي شوند كه مالكين پول بيشتري براي بنزين 
بپردازند، اين خودروها آلودگي هواي بالايي دارند و 
مشكلات جدي به لحاظ س��لامت براي مردم ايجاد 
مي كنند. دولت نيز مجبور است تاوان اين مشكلات 
را بپردازد. «لازم است به س��رعت در راستاي بهبود 
كيفيت خودروهاي داخلي ب��ه لحاظ موتور و ميزان 

مصرف بنزين اقدامات جدي انجام دهيم.«
  تكي�ه ب�ر توس�عه س�وخت جايگزي�ن و 

خودروهاي دوگانه سوز
وي مي افزاي��د: »ع��لاوه بر اينك��ه رون��د توليد در 
كارخانجات فعلي اصلاح مي ش��وند، بايد به تأسيس 
شركت هاي خودروسازي جديد بپردازيم. به نحوي 
كه به سمت توليد اتومبيل هاي برقي برويم. دنيا در 
حال فاصله گرفتن از سوخت هاي فسيلي و حركت به 
سمت انرژي هاي پاك است. ما هم بايد همين روند 
را در پيش بگيريم. بايد روي مسئله ناترازي بنزين از 
طريق توسعه سبد سوختي كشور و اضافه شدن برق 
و گاز به سبد س��وختي اقدام كنيم كه در اين راستا 
تجربه خوبي نيز در زمينه تبديل خودروهاي بنزيني 

به خودروهاي دوگانه سوز داشتيم.«
 مرادي ادامه مي دهد: »وزي��ر صمت نيز بارها اعلام 
كرده اند كه عزم شان براي بهبود شرايط فعلي جدي 
اس��ت. اصلاح كيفي��ت خودروهاي تولي��دي فعلي 
و تأس��يس ش��ركت هاي جديد تولي��د خودروهاي 
برقي قطعاً به سود ماس��ت و به حل مشكل ناترازي 
بنزي��ن كم��ك مي كن��د. در غي��ر اين ص��ورت هر 
روز بر وخامت مس��ئله ي نات��رازي بنزي��ن افزوده 
 مي ش��ود و بايد هزينه هاي بيش��تري براي اين امر 

بپردازيم.«
اس��تاد حقوق انرژي دانش��گاه تهران خاطرنش��ان 
مي كند: »يكي از مهم تري��ن راهكارهاي پيش روي 
ما براي حل مش��كل ناترازي بنزين اين است كه به 
واردات خودروهاي ب��ا كيفيت خارجي بپردازيم. در 
همين ارتب��اط، مجلس واردات خودروهاي دس��ت 
دوم خارجي را در دس��تور كار قرار داد. متأس��فانه 
كارخانجات در اين تصميم مجلس دخالت كردند.«

 وي گوي��د: »قطع��اً واردات خودروهاي ب��ا كيفيت 
خارجي به نفع كشور اس��ت و مجلس و دولت نبايد 
اجازه دهن��د، كارخانجات در اي��ن موضوع دخالت 
كنند. بايد بر اساس منافع كشور تصميم بگيريم و در 
راستاي حل مشكل ناترازي بنزين گام برداريم. لازم 
است واردات خودروها را از انحصار كارخانجات دور 
كنيم و افراد مورد اطمينان دولت كه در حوزه خودرو 

خبره هستند به اين موضوع ورود كنند.«
استاد حقوق انرژي دانشگاه تهران تصريح مي كند: 
»بايد با سرعت واردات خودروهاي دست دوم كلاس 
بالاي خارجي را در دس��تور كار قرار دهيم تا مردم 
بتوانند در رقابت با خودروهاي بي كيفيت و پرمصرف 

داخلي از آن ها استفاده كنند. «

»جوان« الزامات استفاده از CNG را به عنوان سوخت جايگزين بررسي مي كند

گرهكوربنزينباتنوع»سبدسوختي«بازميشود
تنوع بخشيدن به سبد سوختي و توسعه خودروهاي دوگانه سوز برقي و گازي بستري براي حل ناترازي بنزين است

دنيا در حال فاصله گرفتن از س�وخت هاي 
فسيلي و حركت به سمت انرژي هاي پاك 
اس�ت. ما هم بايد همين رون�د را در پيش 
بگيريم. بايد روي مس�ئله ناترازي بنزين 
از طريق توس�عه سبد س�وختي كشور و 
اضافه ش�دن برق و گاز به س�بد سوختي 
اقدام كنيم كه در اين راس�تا تجربه خوبي 
ني�ز در زمينه تبدي�ل خودروهاي بنزيني 
ب�ه خودروهاي دوگانه س�وز نيز داش�تيم

حسن مرادي
 استاد حقوق انرژي دانشگاه 

تهران

يكي از راهكارهاي مهم براي رفع مشكل 
ناترازي بنزي�ن در كش�ورمان، رفتن به 
سمت استفاده از خودروهاي برقي است. 
اي�ن خودروها آين�ده جهان هس�تند و 
م�ا نمي تواني�م آن را نادي�ده بگيري�م. 
اس�تفاده از خودروهاي برق�ي به كاهش 
مص�رف بنزين، پايين آم�دن هزينه هاي 
خانوارها و كاهش آلودگي هوا مي انجامد 
و مزيت ه�اي بس�ياري برايم�ان دارد

حسين محمودي اصل

كارشناس اقتصادي

علاوه بر تمركز بر ورود خودروهاي خارجي به بازار 
و افزايش رقابت پذيري صنعت خودروسازي كشور 
از طريق باز ك�ردن واردات خودروهاي بنزيني و 
برقي، بايد بر بحث توسعه سبد سوختي كشور نيز 
تمركز كنيم كه پيش فرض غلط تكيه كامل س�بد 
سوختي كشور به بنزين ضربات جبران ناپذيري را 
به اقتصاد كشور در برهه هاي مختلف، در انتهاي 
دهه80 و همچنين ابتداي دولت سيزدهم وارد كرد. 

     
 LPG و CNG تمركز بر سوخت جايگزين دوم يعني
و دوگانه سوز كردن تمام خودروهاي فعال در صنعت 
حمل ونقل بسيار مهم و كليدي است و مي تواند تمامی 

واردات بنزين كشور را به صفر برساند. 
در لايح��ه بودج��ه 1403دول��ت ب��ه پي��ش بيني 
هزينه اي بالغ بر 3ميليارد دلار ب��راي واردات بنزين 
پرداخته اس��ت. به اين ترتيب، در حالي كه در سال 
1401ص��ادرات بنزين داش��تيم و كش��ور از حدود 

1ميليارد دلار ارزآوري منتفع مي ش��د، حالا به چند 
ميليارد دلار براي واردات بنزين نياز داريم. 

در ش��رايطي كه به لح��اظ مناب��ع ارزي در مضيقه 
هستيم، اختصاص دادن بيش از 3ميليارد دلار براي 
واردات بنزين منطقي نيست. بسياري از كارشناسان، 
خودروه��اي پرمص��رف داخلي را مته��م رديف اول 
ناترازي بنزين در كش��ور مي دانند. آنان معتقدند هر 
چه سريع تر اصلاح صنعت خودروسازي كشور بايد با 

فوريت در دستور كار قرار بگيرد. 
شواهد حاكي از آن است كه ما حساسيتي نسبت به 
ميزان مصرف بنزين در كشورمان نداريم. تا جايي كه 
حتي خودروه��اي وارداتي نيز مص��رف بالايي دارند 
و به لحاظ بهينه س��ازي مصرف س��وخت به كارمان 

نمي آيند. 
بسياري، راهكار را در استفاده از خودروهاي برقي و 
هيبريدي مي دانند. به زعم آنان، دنيا به طرف استفاده 
از خودروهاي با سوخت هاي جايگزين به جاي سوخت 

فسيلي در حركت است. آنان اعتقاد دارند، ما نياز به 
يك جهش در صنعت خودروس��ازي كشور داريم تا 
به اس��تانداردهاي جهاني در ميزان مصرف و امنيت 

خودروها برسيم. 
كارشناس��ان معتقدند، كيفيت پايي��ن خودروهاي 
داخلي و مصرف بالاي سوخت آن ها علت اصلي تبديل 
ش��دن ما از صادركننده بنزين به واردكننده اس��ت. 
به زعم آنان، اگر در اس��رع وقت اصلاحاتي همچون 
بهبود كيفيت خودروه��ا، واردات خودروهاي برقي 
و هيبري��دي و... را به اجرا نگذاري��م، در باتلاقي گير 
مي افتيم كه نمي توانيم به راحتي از آن بيرون بياييم. 
به نظر مي رس��د، بس��تن درهاي كش��ور ب��ه روي 
واردات خودرو و ايجاد فض��اي غيررقابتي در صنعت 
خودروسازي كشور در بروز مش��كلات فعلي دخيل 
هس��تند. در همين رابط��ه علاوه بر تمرك��ز بر ورود 
خودروهاي خارجي به ب��ازار و افزايش رقابت پذيري 
صنعت خودروسازي كشور از طريق باز كردن واردات 

خودروهاي بنزيني و برقي، بايد بر بحث توسعه سبد 
سوختي كش��ور نيز تمركز كنيم كه پيش فرض غلط 
تكيه كامل سبد س��وختي كش��ور به بنزين ضربات 
جب��ران ناپذيري را ب��ه اقتصاد كش��ور در برهه هاي 
مختلف در انتهاي دهه 80 و همچنين ابتداي دولت 

سيزدهم وارد كرد. 
 LPG و CNG تمركز بر سوخت جايگزين دوم يعني
و دوگانه سوز كردن تمام خودروهاي فعال در صنعت 
حمل ونقل بسيار مهم و كليدي است و مي تواند تمامی 

واردات بنزين كشور را به صفر برساند. 

وارداتبنزيندرسال1403چگونهصفرميشود؟
  فراسو

ناترازي بنزين در مقايسه با 
ساير مسائل ناترازي انرژي 
در كشورمان مانند برق و 
گاز به دليل تأثير مستمر 
آن در طول سال و معايب 
و خطرات امنيتي مرتبط با 
آن اهميت بيشتري دارد. 
يكي از راه حل هاي بالقوه 
براي ناترازي بنزين، توليد 
خودروهاي دوگانه س��وز 
توسط خودروسازان ايراني اس��ت. با فعال كردن تمام 
وس��ايل نقليه در صنعت حمل و نقل، مانند تاكس��ي، 
تاكسي اينترنتي و ون، براي كار با بنزين و گاز طبيعي 
فشرده )CNG(، وابستگي به بنزين را مي توان به ميزان 
قابل توجهي كاهش داد. به جاي ارائه سهميه هاي اضافي 
بنزين ارزان به اين خودروها، مي توان س��هميه مصرف 
سوخت CNG را در نظر گرفت و استفاده از CNG را 
به عنوان منبع سوخت جايگزين ترويج كرد. در صفحه 

پيش رو به بررسي اين موضوع پرداخته ايم. 

وحيد عظيم نيا

دبير گروه اقتصاد

  گفت و گو

عضو مجمع نمايندگان چهارمحال و بختياري 
در گفت وگو با »جوان«:

نيازمنداصلاحاتجديدرنظام
توليدخودرووكاهشمصرف
بنزينخودروهايداخليهستيم

عضو مجمع نمايندگان چهارمحال و بختياري معتقد است ناترازي 
انرژي علت و عوامل بسيار زيادي دارد و خودروهاي توليد داخل 
اس�تانداردهاي لازم را در راس�تاي مص�رف بنزي�ن ندارند. 

     
احمد راس��تينه عض��و مجمع 
نمايندگان چهارمحال و بختياري 
در گفت وگو با »جوان« با اشاره به 
راهكارهاي جلوگيري از ناترازي 
بنزين و تأكيد بر رفع مشكلات 
موتور خودروه��اي توليدي در 
داخل كشور، گفت: ناترازي انرژي 
علت و عوامل بسيار زيادي دارد. 
يك��ي از علت هاي مه��م در اين 
بخش مربوط به اين اس��ت كه 

خودروهاي ما استانداردهاي لازم را در مصرف بنزين ندارند. 
وي ادامه داد: بنابراين نيازمند اصلاحات جدي در نظام توليد خودرو 

و كاهش مصرف بنزين خودروهاي داخلي هستيم. 
اين نماينده مجلس شوراي اسلامي تأكيد كرد: همچنين بايد به اين 
نكته اشاره كنم كه دنيا به سمت استفاده از ظرفيت هاي انرژي هاي 
تجديد پذير حركت كرده اس��ت، از اين رو ضرورت دارد ما نيز به 

سمت استفاده از انرژي هاي تجديد پذير حركت كنيم. 
راستينه اشاره كرد: همچنين واردات خودروهاي هيبريدي و برقي 
جهت كمك به اصلاح ناوگان حمل ونقل عمومي و حمل و نقل در 

درون كشور بسيار حائز اهميت است. 
وي با اشاره به خارج كردن خودروهاي فرسوده از چرخه حمل ونقل 
عمومي، گفت: اين خودروها هم س��هم زيادي از مصرف بنزين و 
گازوئيل را به خود اختصاص داده و بايد اين مسئله نيز مد نظر قرار 
گيرد.  همچنين تلاش براي اصلاح الگوي مصرف و كار فرهنگي 
مؤثر مي تواند گام مناسبي در راستاي استفاده بهينه از انرژي قلمداد 

شود و ناترازي هاي بنزين را برطرف كند. 

شرط40درصديشدن
سيانجيدرسبدسوخت

در حال حاضر ظرفيت عرضه سي ان جي در كشور ما ۴0 ميليون 
متر مكعب در روز است و ظرفيتي كه استفاده مي شود 20 ميليون 
متر مكعب است، يعني ما تقريباً با نيمي از ظرفيت موجود كار 
مي كنيم و ۵0 درصد باقيمانده ظرفيت بلااستفاده مانده است.
محس��ن جوهري، عضو انجمن صنفي س��ي ان جي با اشاره به 
جايگاه س��ي ان جي در س��بد سوخت كش��ور گفت: »در حال 
حاضر ظرفيت عرضه س��ي ان جي در كش��ور م��ا 40 ميليون 
متر مكع��ب در روز اس��ت و ظرفيتي كه اس��تفاده مي ش��ود 
۲0 ميليون مت��ر مكعب اس��ت، يعني م��ا تقريباً ب��ا نيمي از 
ظرفيت موجود كار مي كنيم و 50 درص��د باقيمانده ظرفيت 
بلااس��تفاده مانده اس��ت، بنابراين اگر از صنعت س��ي ان جي 
حمايت ش��ود و دول��ت كمك كن��د تا خودروهاي ش��خصي 
و عموم��ي بنزين س��وز تبدي��ل به دوگانه س��وز ش��وند قطعاً 
مي توانيم سهم سي ان جي را در سبد س��وخت افزايش دهيم 
 و از ۲0 درصد كنوني سبد سوخت خودروهاي سبك به سمت 

40 درصدي كه هدف گذاري شده است حركت كنيم.« 
وي افزود: »مصوبه شوراي اقتصاد براي تبديل يك ميليون و 438 
هزار دس��تگاه خودرو در ادامه مصوبه مجلس يعني طرح توسعه 
سي ان جي تصويب شده، اما در عمل اتفاق خاص و عملي نيفتاده 
است و اكنون غير از اينكه خودروي جديدي به ناوگان دوگانه سوز 
كشور اضافه نمي شود مشكل ديگری به وجود آمده كه خودروهاي 
سي ان جي سوز فعلي مستهلك شده اند و مخازن شان بايد تعويض 

شود.« 
عضو انجمن صنفي سي ان جي درباره اجبار خودروهاي عمومي به 
گازسوز شدن گفت: »در كشور ما اجبار جواب نداده و در حال حاضر 
سهميه سوخت وانت بار و تاكسي ها كم شده است، اما وقتي سوخت 
بنزين نسبت به كشورهاي همسايه قيمت پايين تري دارد، كسي 

رغبتي به مصرف گاز به عنوان سوخت ندارد.« 
وي تأكيد كرد: »بايد از برخي مش��وق ها استفاده كنيم كه مردم 
از س��ي ان جي اس��تفاده كنند، ضمن اينكه اكن��ون خودروهاي 
سي ان جي سوز كشور نس��ل يك هس��تند و افت راندمان دارند، 

بنابراين شرايط مهيا نيست.« 
جوهري خاطرنش��ان كرد: »اگر در حوزه تقاضا خوب عمل كنيم 
و مصوبه ش��وراي اقتصاد را براي همه خودروها نه فقط وانت بارها 
اعمال كنيم تا همه امكان ثبت نام در سامانه را داشته باشند، گام رو 
به جلويي برداشته ايم، اگر تقاضا زياد شود توان عرضه و ظرفيت در 
كشور وجود دارد و به اين ترتيب خود به خود سهم سي ان جي در 

سبد سوخت بيشتر مي شود.« 

احمد راستينه
عضو مجمع نمايندگان 

چهارمحال و بختياري


