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حل ناترازي بنزين ممكن اس�ت؟ ش�ايد پاس�خ 
برخي‌ها منفي است، چراكه نه امكان گران‌كردن 
قيمت بنزين در ش�رايط فعلي را معقول مي‌دانند 
و نه ام�كان كاهش مص�رف را از طري�ق افزايش 
كيفي�ت خودروها! ام�ا راه‌ه�اي ديگ�ري وجود 
دارد كه بايد به آن س�مت حركت ك�رد. تمركز بر 
توسعه و تنوع‌بخشي سبد س�وختي كشور يكي 
از مس�ائل حياتي و كليدي اس�ت كه نقش مهمي 
در تأمين امنيت انرژي و پاي�داري اقتصادي دارد. 
وابس�تگي بيش از حد اقتصاد كش�ور ب�ه بنزين 
نه تنها آس�يب‌هاي ج�دي به زيرس�اخت‌هاي ما 
زده، بلكه به ش�دت به توان مالي ما نيز لطمه زده 
است. در شرايطي كه كش�ور از نظر منابع ارزي با 
محدوديت‌هايي روبه‌روست، ادامه واردات بنزين 
با هزينه‌اي بالغ بر بيش از ۳ ميليارد دلار در س�ال 
ديگر منطقي و مقرون به صرفه به نظر نمي‌رسد. در 
اين راستا، اهميت تمركز بر سوخت‌هاي جايگزين 
مانن�د گاز طبيع�ي فش�رده )CNG( و گاز مايع 
)LPG( بيش از پيش آشكار مي‌ش�ود. اين اقدام 
نه تنها كمك مي‌كند تا وابستگي كشور به واردات 
بنزين را كاه�ش دهيم، بلكه مي‌توان�د به كاهش 
اثرات زيست‌محيطي ناشي از احتراق سوخت‌هاي 
فس�يلي س�نتي نيز بينجامد. تبدي�ل خودروها 
و ن�اوگان حم�ل و نق�ل عمومي به سيس�تم‌هاي 
 LPG يا CNG دوگانه‌سوز كه هم از بنزين و هم از
استفاده مي‌كنند، يك راهبرد مؤثر براي دستيابي 
 CNG به اين اه�داف اس�ت. تقويت اس�تفاده از
مي‌توان�د به كاهش وابس�تگي ب�ه واردات بنزين 
و به‌ط�ور قابل توجهي ب�ه امنيت انرژي كش�ور و 
كاهش هزينه‌هاي مرتبط با سلامت و محيط‌زيست 
كمك كن�د. اي�ن تح�ول نيازمند سياس�ت‌هاي 
حمايتي دولت براي ترويج و تس�هيل استفاده از 
اين س�وخت پاك‌تر و ارزان‌تر اس�ت تا قدم‌هاي 
استوارتري به سمت آينده‌اي سبزتر برداشته شود. 

  
بهره‌برداري بهينه از سوخت‌هاي جايگزين مي‌تواند 
نقش مهمي در تقويت اس��تقلال انرژي كشور داشته 
باش��د و به ما امكان مي‌دهد تا ب��ا كاهش هزينه‌هاي 
وابس��ته به واردات بنزين، منابع مالي بيش��تري را به 
ساير بخش‌هاي حياتي اقتصاد اختصاص دهيم. اين 
تغييرات نه تنها از نظر اقتصادي، بلكه از ديدگاه‌هاي 
اجتماعي و زيست‌محيطي نيز مزاياي چشمگيري به 
همراه دارد. بنابراين، لازم اس��ت كه سياستگذاران و 
تصميم‌گيرندگان به اين موضوع توجه ويژه‌اي داشته 
باش��ند و اقدامات لازم را براي تحقق اي��ن اهداف به 

سرعت به اجرا درآورند. 
از همه مهم‌تر آنكه گاز طبيعي فش��رده )CNG( به 
دليل دسترس��ي آس��ان‌تر و منابع غني، گزينه‌اي به 
صرفه‌تر نسبت به بنزين محسوب مي‌شود. اين سوخت 
كه از گاز طبيعي استخراج مي‌شود، در ايران به وفور 
يافت مي‌ش��ود و فرآيند توليد آن نياز به فناوري‌هاي 
پيچي��ده و هزينه‌بر مانند تصفي��ه و تبديل نفت خام 
ندارد. بنابراين، هزينه‌هاي مربوط به استخراج، فرآوري 
و توزيع CNG به طور قابل توجهي پايين‌تر از بنزين 
است كه توليد آن نيازمند پروسه‌هاي تصفيه پيچيده 

و هزينه‌بر است. 
از نظ��ر اقتص��ادي، اس��تفاده از CNG ب��ه عنوان 
سوخت خودرو نه تنها مي‌تواند هزينه‌هاي مستقيم 
مصرف‌كننده را كاهش ده��د، بلكه در طولاني مدت 
براي كشور نيز صرفه‌جويي اقتصادي به همراه دارد. 

كش��وري كه توانايي توليد CNG از منابع داخلي 
خود را دارد، به س��ادگي مي‌تواند وابس��تگي به 
واردات بنزي��ن را كاهش ده��د و از خروج ارز 
 CNG جلوگيري كند. همچنين از آنجا كه
س��وختي با احتراق پاك‌تر اس��ت، مي‌تواند 
هزينه‌هاي مرتبط با مبارزه با آلودگي هوا را 

نيز كاهش دهد. 
اگر بنزين وارداتي نبود و منابع گاز فراواني 
در دسترس نداش��تيم، باز هم بهره‌گيري 
از CNGبراي خودروها توصيه مي‌شد. 
دليل اين امر نه تنه��ا كارايي اقتصادي 
اس��ت، بلكه ملاحظات زيست‌محيطي 

نيز نقش بسزايي دارند. كشورهاي سراسر جهان براي 
ترغيب استفاده از سوخت‌هاي پاك و كاهش آلودگي 
ش��هري از انواع مش��وق‌هاي مالياتي و سياست‌هاي 

حمايتي بهره مي‌برند. 
در دسترس‌بودن وسيع گاز طبيعي در ايران استفاده از 
آن را به عنوان سوخت خودروها و تنوع‌بخشي به سبد 
سوخت كشور از جهات امنيت انرژي و صرفه اقتصادي، 
فوق‌العاده مق��رون ‌به ‌صرفه كرده اس��ت. فرآيندهاي 
 )CNG( توليد و پالايش بنزين و گاز طبيعي فشرده
از نظر فني و اقتصادي تفاوت‌هاي قابل توجهي دارند 
كه هر كدام مي‌توانند بر هزينه‌هاي كلي توليد و تأمين 
انرژي تأثير بگذارن��د. نفت خام ح��اوي مخلوطي از 
هيدروكربن‌هاي مختلف اس��ت كه باي��د در دماهاي 
متفاوت جدا ش��وند. تكنيك‌هايي مانن��د كراكينگ 
و ريفرمينگ كاتاليزوري ب��راي تبديل مولكول‌هاي 
سنگين‌تر به بنزين استفاده مي‌شوند و در نهايت براي 
حذف ناخالصي‌ها و بهبود كيفيت س��وخت، مراحل 
تصفيه بنزين انجام مي‌ش��ود كه تمامي اين فرآيندها 
نيازمند تجهيزات پيچيده و هزينه‌بر هستند و انرژي 
قابل‌توجه��ي مص��رف مي‌كنند. همچني��ن تأمين و 
حمل‌ونقل نفت خام و محصولات پالايش ش��ده نيز 

بخشي از هزينه‌ها را تشكيل مي‌دهد. 
توليد CNG به نس��بت س��اده‌تر اس��ت و ش��امل 
فشرده‌سازي گاز طبيعي در فش��ارهاي بالا مي‌شود. 
فرآيندهاي مربوط به CNG نس��بت به توليد بنزين 
ساده‌تر و ارزان‌تر هستند، زيرا نياز به تجهيزات پالايشي 
پيچيده و هزينه‌بر ندارند و در مجموع انرژي كمتري 
براي توليد همان مق��دار انرژي مصرفي ني��از دارند. 
بنابراين با توجه به اين تفاوت‌ها، توليد CNG به لحاظ 
اقتصادي مقرون‌به‌صرفه‌تر اس��ت و در شرايط كنوني 
جهاني كه تمايل به كاهش اثرات زيس��ت‌محيطي و 
افزايش كارايي انرژي وج��ود دارد، انتخابي عاقلانه به 

نظر مي‌رسد. 
غفلت از گاز طبيعي فشرده )CNG( به عنوان سوخت 
خودرو، در حالي كه اين سوخت نه تنها محيط‌زيستي 
پاك‌تر دارد، بلكه از نظر اقتصادي نيز به صرفه‌تر است و 
يك قدم به عقب در مسير انرژي پايدار به شمار مي‌رود. 
توليد بنزين، نيازمند فرآيندهاي پالايشي پيچيده و 
هزينه‌بر اس��ت، در حالي كه توليد CNG به سادگي 
از گاز طبيعي استخراج و فشرده‌س��ازي شده تأمين 
مي‌شود. تفاوت قابل توجه در هزينه‌هاي توليد اين دو 

سوخت، فرصتي 
ب��راي كاه��ش هزينه‌هاي 
عمومي و رشد اقتصادي فراهم مي‌كند. 

   
CNG بزرگ‌ترين 
مزيت اي�ران و اصلي‌ترين راهبرد 

كشور در حل معضل ناترازي بنزين
سيدعلي مرتضوي كارشناس سياستگذاري اقتصادي 
در رابط��ه با س��هم بالاي بنزين در س��بد س��وختي 
خودروهاي سواري كشور به »جوان« مي‌گويد: افتتاح 
پالايشگاه س��تاره خليج‌فارس نقطه عطفي در تاريخ 

صنعت پالايش ايران بود كه به مي��زان قابل توجهي 
توليد داخلي بنزين را افزايش داد. با اين افزايش توليد، 
احس��اس فراواني و دسترس��ي نامحدود به بنزين در 
ميان مسئولان و عموم مردم شكل گرفت و اين تصور 
كه منابع بنزين »تا بي‌نهايت« در دس��ترس است، به 
يك باور غلط تبديل شد. در اين دوران، خودروسازان 
داخلي كه باید به توليد خودروهاي دوگانه‌س��وز نيز 
اهميت مي‌دادند، تمركز خود را بر توليد خودروهاي 
بنزيني پرمصرف قرار دادند و عملًا بدون هيچ چالش و 
اعتراض قابل توجهي از جانب نهادهاي نظارتي به اين 

رويه ادامه دادند. 
وي مي‌افزايد: اي��ن تصميمات باعث ش��د كه بخش 
عمده‌اي از بنزين توليدي به صورت اضافي صادر شود 
كه ايران در سال ۹۹، بيش از 3 ميليارد دلار از صادرات 
بنزين به دس��ت آورد. با اين حال، نبود توجه كافي به 
توسعه زيرساخت‌هاي CNG و عدم افزايش قيمت 
بنزين در طول اين س��ال‌ها، در كن��ار افزايش تعداد 
خودروهاي پرمصرف، سرانجام به يك بحران تبديل 
شد. در سال ۱۴۰۲، اين سياست‌ها منجر به ناترازي 
در تأمين بنزين ش��د و ايران از ي��ك صادركننده به 

واردكننده بنزين تبديل شد. 
اين كارشناس سياستگذاري اقتصادي با اشاره به غفلت 
كشور در زمينه تنوع سبد س��وختي تصريح مي‌كند: 
تورم نيز در اين بين تأثير خود را گذاشت، قيمت‌هاي 
ساير كالاها افزايش يافت ولي قيمت بنزين، به دليل 
سياس��ت‌هاي قيمتگذاري تغيير چندان��ي نكرد که 
اين امر سبب ش��ده بنزين در نظر بسياري از مردم به 
يك كالاي ك��م ارزش تبديل ش��ود و مصرف بي‌رويه 
آن از س��وي رانندگان چندان مورد توجه قرار نگيرد. 
به دليل قيمت پايين بنزين، تقاضا براي سوخت‌هاي 
جايگزين مانن��د CNG كاهش يافته و اي��ن امر به 
نوبه خود باعث ش��ده كه س��رمايه‌گذاري‌ها و توسعه 
زيرساخت‌هاي لازم براي پشتيباني از اين سوخت‌ها 
ناديده گرفته شوند. در نتيجه توجه نكردن به نيازهاي 
آتي و عدم برنامه‌ريزي براي توسعه پايدار منابع انرژي، 
به بزرگ‌ترين چالش‌هاي صنعت انرژي كشور تبديل 
شده اس��ت. براي رفع اين مشكلات ضروري است كه 
ديدگاه‌هاي اس��تراتژيك‌تر و درازمدت‌تري در پيش 
گرفته ش��ود و س��رمايه‌گذاري‌هاي جدي در زمينه 
توسعه زيرساخت‌هاي CNG و س��اير سوخت‌هاي 

پايدار انجام شود. 

مي‌ده��د:  ادام��ه  وي 
ناديده‌گرفتن تنوع‌بخش��ي به سبد 

س��وخت كش��ور و تمركز بيش از حد بر 
بنزين به عن��وان منبع اصلي ان��رژي براي 

ناوگان حمل‌ونقل، مشكلات زيادي را به وجود 
آورده اس��ت. اين وابستگي افراطي نه تنها باعث 
شده تا مصرف بنزين به شدت افزايش يابد، بلكه 

تأثيرات منفي قابل توجهي نيز بر زيرساخت‌هاي ديگر 
 CNG سوخت‌ها، به خصوص زيرساخت‌هاي مربوط به
)گاز طبيعي فشرده(، گذاشته است. توسعه ناكافي اين 
زيرس��اخت‌ها، به خصوص در حوزه ايجاد جايگاه‌هاي 
جديد CNG، افزاي��ش تعداد جايگاه‌ه��ا، همچنين 
توسعه نس��ل جديد CNG، تأمين، توزيع و نگهداري 
ايستگاه‌هاي سوخت CNG، موجب شده تا در شرايطي 
كه نياز به جايگزيني بنزين افزايش يافته با محدوديت‌ها 

و چالش‌هاي جدي مواجه شويم. 
مرتضوي با اش��اره به تبديل ش��دن ايران از يك كشور 
صادركننده به واردكننده بنزين تأكيد مي‌كند: تبديل 
ش��دن از يك كش��ور صادركننده به واردكننده بنزين 
مي‌تواند دلايل متعددي داشته باشد، اما يكي از عوامل 
كليدي در اين تغيير نقش، سياست‌هاي ناكارآمد دولت 
پيشين اس��ت. در دوره‌اي كه تلاش ش��د تا مشكلات 
مربوط به تأمين بنزين از طري��ق راهكارهايي زودگذر 
و بدون برنامه‌ريزي دقيق حل ش��ود، نه تنها بهبودي 
حاصل نشد، بلكه شاهد اعتراضات گسترده‌اي شديم. 
اقدام دولت در تك‌نرخي ك��ردن قيمت بنزين و حذف 
يارانه‌هاي سوخت نيز به تشديد مشكلات انجاميد، به 
ويژه زماني كه سياس��ت‌هاي نامناسب و غيرشفاف در 

اين زمينه اجرا شد. 
وي مي‌افزايد: از س��وي ديگر، نظارت نداشتن كافي بر 
خودروسازان و عدم تش��ويق آنها به توليد خودروهاي 
دوگانه‌سوز نه تنها فرصت‌هاي ارتقای صنعت خودرو را 
ناديده گرفت، بلكه به كاهش توان توليد داخلي منجر 
شد. اين مسئله نشان‌دهنده كوتاهي در برنامه‌ريزي‌هاي 
اس��تراتژيك و پياده‌س��ازي سياس��ت‌هايي است كه 
مي‌توانست تعادل ميان توليد و مصرف بنزين را تأمين 
كند. در حال حاضر، مشكلات مربوط به تأمين و توزيع 
بنزين تنها به دوره قبل محدود نمي‌شود، دولت فعلي 
نيز در تصميم‌گيري‌هاي مرتبط با اين مسئله به تأخير 
افتاده و اين تعلل در اتخاذ سياست‌هاي به‌موقع، منجر به 
افزايش ناترازي بنزين و ورود به چرخه وابستگي بيشتر 
به واردات ش��ده اس��ت. نتيجه اين سياست‌ها كسري 
بودجه‌اي اس��ت كه روز به روز گسترده‌تر مي‌شود و بار 

اقتصادي سنگيني بر دوش كشور مي‌گذارد. 
اين كارش��ناس اقتصادي تصريح مي‌كند: تجربه ايران 
در مديريت سبد سوختي و زيرساخت‌هاي انرژي خود 
نشان‌دهنده اهميت برنامه‌ريزي دقيق و نگاه آينده‌نگرانه 
در سياستگذاري‌هاي انرژي اس��ت. افتتاح پالايشگاه 
ستاره خليج‌فارس و افزايش قابل توجه توليد بنزين در 
كشور، در حالي كه موجب خودكفايي موقتي و منافع 
اقتصادي شد، اما به دليل نبود توجه كافي به تنوع‌بخشي 
منابع سوخت و توسعه زيرساخت‌هاي ساير سوخت‌هاي 
پاك، مانند CNG، باعث بروز مشكلات بلندمدت در 

بخش انرژي شده است. 
وي مي‌افزايد: كنترل نکردن و مديريت مناسب در توزيع 
و مصرف بنزين و تمركز نادرس��ت بر توليد خودروهاي 
پرمصرف بنزيني به جاي خودروهاي دوگانه‌سوز، سبب 
شد كه ايران بار ديگر به واردكننده بنزين تبديل شود. 
اين موضوع نش��ان مي‌دهد كه تكيه بر منابع محدود و 
نوسان‌پذير بدون در نظر گرفتن توسعه پايدار و توجه به 
تكنولوژي‌هاي نوين مي‌تواند به چالش‌هاي اساسي در 
آينده منجر ش��ود. بنابراين تمركز بر افزايش چشم‌گير 
س��هم CNG در س��بد س��وختي كش��ور و تمركز بر 
دوگانه‌سوزكردن تمامی صنعت حمل‌ونقل كشور و پاسخ 
به نياز صنعت حمل و نقل با سوخت CNG اصلي‌ترين 

راهبرد كشور در حل معضل ناترازي بنزين است. 
مرتضوي در پايان خاطرنش��ان مي‌كن��د: براي رفع 
اين چالش‌ها، ضروري است كه سياستگذاران و 
مسئولان اقدامات جدي‌تري در زمينه توسعه 
زيرساخت‌هاي سوخت‌هاي جايگزين انجام 
دهند. سرمايه‌گذاري در فناوري‌هاي نوين و 
تشويق استفاده از سوخت‌هاي كم آلاينده 
مي‌تواند نه تنها به كاهش وابس��تگي به 
بنزين كمك كن��د، بلك��ه پايه‌هاي يك 
توس��عه پايدار را در كشور مستحكم‌تر 
سازد. اين رويكرد، علاوه بر تأمين انرژي 
پايدار و مقرون به صرفه براي نسل‌هاي 
آينده، به حفظ محيط‌زيست و كاهش 

آلودگي نيز كمك خواهد كرد. 

شعله غفلت از دوگانه‌سوز كردن خودروها بر خرمن بنزين!
بی‌توجهی به دوگانه‌سوزشدن خودروهاي فعال در صنعت حمل‌ونقل، بزرگ‌ترين غفلت در مسير حل ناترازي بنزين است

»جوان« راهبرد حل معضل ناترازي بنزين را واكاوي مي‌كند

كارش��ناس حوزه سياس��تگذاري انرژي معتقد است 
اس��تفاده از گاز طبيعي فش��رده )CNG( ب��ه عنوان 
جایگزینی براي س��وخت‌هاي مت��داول مانند بنزين، 
اگرچه ممكن است بر شتاب خودرو تأثير بگذارد، اما فوايد 
قابل‌توجهي براي موتور و محيط‌زيست ارائه مي‌دهد كه 
نمي‌توان ناديده گرفت. CNG با كاهش سايش داخلي 
موتور، افزايش طول عمر آن و كمك به كاهش آلودگي 
هوا، نق��ش مهمي در پيش��برد اهداف پاي��داري دارد. 
همچنين با كاهش توليد آلاينده‌هاي خطرناك و حفظ 
سلامتي رانندگان و سرنشينان خودرو، سهم بزرگي در 
بهبود كيفيت زندگي ارائه مي‌كند. بالاخره رانندگان به 
هواي پاك نيز به اندازه شتاب خودروي خود نياز دارند. 

س��جاد اعياني كارشناس حوزه سياس��تگذاري انرژي 
در گفت‌وگو با »ج��وان« در رابطه ب��ا آلايندگي كمتر 
خودورهاي با س��وخت CNG اظهار كرد: گاز طبيعي 
فشرده )CNG( به عنوان يكي از پاك‌ترين سوخت‌هاي 

جايگزين ب��راي خودروها 
ش��ناخته ش��ده اس��ت و 
مزاياي زيادي نس��بت به 
سوخت‌هاي متداول مانند 
بنزين و ديزل دارد. يكي از 
بارزترين مزاياي اس��تفاده 
آلايندگ��ي   CNG از 
كمت��ر آن اس��ت. هنگام 
س��وختن، CNG كمترين مقدار گازهاي گلخانه‌اي 
مانند دي‌اكسيدكربن را نسبت به بنزين و ديزل توليد 

مي‌كند. 
وي اف��زود: اس��تفاده از CNG مي‌توان��د ب��ه كاهش 
معناداري در تولي��د آلاينده‌هاي محلي و جهاني منجر 
ش��ود و به عنوان يك گزينه مؤثر ب��راي كاهش اثرات 
تغييرات آب و هوايي در نظر گرفته شود. در كنار مزاياي 
زيس��ت‌محيطي، CNG همچنين مزايايي براي عمر 

و كارايي موتور خ��ودرو دارد. س��وخت CNG داراي 
مشخصات احتراق بهتري نسبت به بنزين است كه اين 
به نوبه خود منجر به كاهش سايش موتور و افزايش طول 
عمر آن مي‌شود. استفاده از CNG به دليل پاكسوزي 
و كاهش رس��وبات كربني در موتور، باعث مي‌شود كه 
موتور خودرو كارآيي بالاتر و ني��از به تعمير و نگهداري 
كمتري داشته باشد. اين خصوصيات مي‌تواند در كاهش 
هزينه‌هاي جاري خودرو و همچنين ارتقای عملكرد آن 

تأثير بگذارند. 
اين كارشناس اقتصادي ادامه داد: برخلاف تصور رايج 
كه گاز طبيعي فشرده )CNG( ممكن است به موتور 
خودرو آسيب بزند و ناكارآمد باشد، واقعيت اين است كه 
استفاده از اين سوخت مي‌تواند فوايد قابل توجهي براي 
خودرو و محيط‌زيست به همراه داشته باشد. استفاده از 
CNG در موتورهاي خودرو به كاهش سايش داخلي و 
افزايش طول عمر موتور كمك مي‌كند. اين سوخت كه 

سوزاندن آن رسوبات كمتري در پي دارد، موجب حفظ 
نظافت محفظه احتراق و كاهش نياز به تعميرات مكرر 
مي‌شود. علاوه بر اين، CNG به دليل احتراق پاك‌تر و 
كمتربودن انتشار گازهاي گلخانه‌اي، يك گزينه سوختي 
ايده‌آل براي كاهش اثرات مخرب زيست‌محيطي است. 
اين ويژگي‌ه��ا نه تنها ب��ه كاهش آلودگ��ي هوا كمك 
مي‌كنند، بلكه سلامت رانندگان و سرنشينان را نيز در 

برابر آلاينده‌هاي مضر حفظ مي‌كند. 
اعيان��ي در رابطه ب��ا افزاي��ش طول عم��ر و كاهش 
 CNG هزينه‌هاي نگه��داري خودرو با اس��تفاده از
اظهار كرد: در حالي كه شايد برخي از عملكرد شتاب 
خودرو كاسته ش��ود، اما فوايد زيست‌محيطي و دوام 
بيشتر موتور ناشي از استفاده از CNG نبايد ناديده 
گرفته شود. ترويج استفاده از اين سوخت نه تنها گامي 
مهم در جهت حفاظت از محيط زيس��ت است، بلكه 
به عنوان راهكاري براي افزاي��ش طول عمر و كاهش 

هزينه‌هاي نگهداري خ��ودرو نيز عم��ل مي‌كند. در 
نهايت، هر گام كوچ��ك در جهت اس��تفاده از منابع 
پايدارتر و پاك‌تر، مي‌تواند تأثي��رات بزرگي بر حفظ 

محيط‌زيست و نسل‌هاي آينده داشته باشد. 
وي در پايان گف��ت: اس��تفاده از گاز طبيعي فش��رده 
)CNG( ب��ه عن��وان جايگزيني براي س��وخت‌هاي 
متداول مانند بنزين، اگرچه ممكن اس��ت بر ش��تاب 
خودرو تأثير بگذارد، ام��ا فوايد قابل‌توجهي براي موتور 
و محيط‌زيست ارائه مي‌دهد كه نمي‌توان ناديده گرفت. 
CNG با كاهش س��ايش داخلي موتور، افزايش طول 
عمر آن و كم��ك به كاهش آلودگي ه��وا، نقش مهمي 
در پيش��برد اهداف پاي��داري دارد. همچنين با كاهش 
توليد آلاينده‌هاي خطرناك و حفظ سلامتي رانندگان و 
سرنشينان خودرو، سهم بزرگي در بهبود كيفيت زندگي 
ارائه مي‌كند. بالاخره رانندگان به هواي پاك نيز به اندازه 

شتاب خودروي خود نياز دارند. 

كارشناس حوزه سياستگذاري انرژي در گفت‌وگو با »جوان«:

استفاده از CNG با حل ناترازي بنزين بر كاهش آلودگي كلانشهرها نيز اثرگذار است

  گفت‌و‌گو

توس��عه پاي��دار ان��رژي در 
دهه‌هاي گذش��ته همواره به 
عن��وان يك��ي از اولويت‌هاي 
اصلي كش��ورها مطرح بوده 
اس��ت. با اين حال در ايران با 
وجود فراوان��ي منابع انرژي، 
همچنان ش��اهد نب��ود يك 
راهبرد جامع و پايدار در اين 
زمينه هستيم. غفلت از توسعه 
سوخت‌هاي جايگزين، به‌ويژه 
CNG )گاز طبيعي فشرده(، نمونه‌اي بارز از اين مسئله است، 
در حالي كه جهان به س��مت اس��تفاده از منابع انرژي پاك و 
كم‌آلاينده پيش مي‌رود، ايران با تمركز بيش از حد بر توليد و 
مصرف بنزين، خود را از اين مسير حياتي دور كرده است. اين 
تصميمات در جهت منافع اقتصادي كوتاه‌مدت بوده و باعث 
شده است تا در درازمدت كشور در برابر نوسانات بازار جهاني 
انرژي آسيب‌پذيرتر ش��ود؛ در صفحه پيش‌رو به بررسي اين 

مهم پرداخته‌ايم. 

وحید‌عظیم‌نیا

دبیر گروه اقتصاد

  فراسو

عبور از واردات بنزين
 با دوگانه‌سوز كردن خودروهاي 

فعال در صنعت حمل‌ونقل
لزوم توجه ب�ه CNG به عنوان س�وخت جايگزين در حل 
مش�كل ‌ناترازي بنزين در ايران براي دس�تيابي به امنيت 
انرژي، پايداري و تاب‌آوري اقتصادي بس�يار مهم اس�ت. 
ايران با ترويج استفاده از خودروهاي دوگانه سوز، توسعه 
زيرساخت‌هاي CNG و تشويق به اس�تفاده از CNG در 
صنعت حمل‌ونقل، مي‌تواند با چالش ‌ناترازي بنزين مقابله 
كند، وابس�تگي به بنزين وارداتي را كاهش ده�د و راه را 
براي سازگاري با محيط‌زيس�ت و اقتصادي‌تر هموار كند. 
آينده ان�رژي قابل دوام پذيرش CNG ب�ه عنوان يك جز 
كليدي از تركيب س�وخت ملي نش�ان‌دهنده گامي فعال 
در جهت افزايش بهره‌وري انرژي، كاهش انتش�ار گازهاي 
گلخانه‌اي و تأمين انرژي پايدار براي نسل‌هاي آينده است. 

  
موضوع ‌ناترازي بنزي��ن در ايران كه با مصرف ب��الاي بنزين در 
صنعت خودرو تشديد شده است، چالش مهمي را ارائه مي‌دهد 
كه بايد از طريق راه‌حل‌هاي نوآورانه و شيوه‌هاي پايدار برطرف 
ش��ود. اتكاي بيش از حد به بنزين و توليد خودروهاي با مصرف 
س��وخت بالا منجر به افزايش واردات بنزين ش��ده و زيان مالي 
قابل توجهي را براي صنعت انرژي كشور به همراه داشته است. 
براي مقابله مؤثر با اي��ن موضوع و ارتقاي پاي��داري بلندمدت، 
تغيير به سمت سوخت‌هاي جايگزين مانند گاز طبيعي فشرده 
)CNG( به عنوان راه‌حلي مناسب براي مشكل ‌ناترازي بنزين 

بسيار مهم است. 
‌ناترازي فعلي در مصرف بنزين در ايران بر اهميت تنوع بخشيدن 
به منابع سوخت كشور و ترويج پذيرش سوخت‌هاي جايگزين 
مانن��د CNG تأكيد مي‌كند. ب��ا كاهش وابس��تگي به بنزين 
و گنجاندن CNG در تركيب س��وخت ملي، اي��ران مي‌تواند 
امنيت انرژي را بهبود بخشد، انتشار گازهاي گلخانه‌اي و اثرات 
اقتصادي واردات بنزين را كاهش دهد. پذيرش CNG به عنوان 
يك سوخت جايگزين مزاياي متعددي از جمله صرفه‌جويي در 
هزينه، مزاياي زيست‌محيطي و افزايش بهره‌وري انرژي را ارائه 
مي‌دهد كه آن را به يك راه‌حل قانع‌كننده براي مقابله با چالش 

‌ناترازي بنزين تبديل مي‌كند. 
كنترل نداشتن و مديريت كافي در توزيع و مصرف بنزين همراه 
با تمركز ب��ر توليد خودروه��اي بنزين‌بر به ج��اي خودروهاي 
دوگانه‌سوز به جايگاه ايران به عنوان واردكننده بنزين كمك كرده 
است. اين وضعيت اهميت اتخاذ يك رويكرد استراتژيك براي 
مديريت انرژي، ترويج شيوه‌هاي پايدار و استفاده از فناوري‌هاي 
جديد براي افزايش انعطاف‌پذيري انرژي و كاهش اتكا به منابع 
 CNG محدود را برجسته مي‌كند. با اولويت دادن به گسترش
در تركيب س��وخت و انتقال صنعت حمل و نقل به خودروهاي 
دوگانه‌سوز، ايران مي‌تواند به طور مؤثر مشكل ‌ناترازي بنزين را 

برطرف كند و به پايداري انرژي بيشتري دست يابد. 
به منظور تسهيل پذيرش گسترده CNG به عنوان يك سوخت 
جايگزين، بايد اقدامات خاصي براي تش��ويق استفاده از وسايل 
نقليه دوگانه‌سوز و ايجاد انگيزه براي انتقال از بنزين انجام شود. 
يك استراتژي كليدي، تعريف استانداردهاي سوخت جايگزين 
براي وسايل نقليه، به ويژه آنهايي كه مصرف سوخت بالايي دارند، 
براي ترويج استفاده از CNG يا LPG به عنوان جايگزين بنزين 
اس��ت. ايران با الزام به پذيرش فناوري‌هاي دوگانه‌سوز و ترويج 
اس��تفاده از CNG يا LPG در صنع��ت حمل‌ونقل، مي‌تواند 
مصرف بنزين را به ميزان قابل توجهي كاهش و انتشار گازهاي 
گلخانه‌اي را كاهش دهد و اس��تفاده از س��وخت‌هاي پاك‌تر و 

پايدارتر را ترويج كند. 
علاوه بر اين، سرمايه‌گذاري در زيرساخت‌هاي CNG، گسترش 
جايگاه‌هاي سوخت‌گيري، و ايجاد انگيزه براي مصرف‌كنندگان 
و كسب‌وكارها براي اس��تفاده از خودروهاي CNG، گام‌هاي 
اساسي در ترويج پذيرش گس��ترده CNG به عنوان سوخت 
جايگزين است. با توسعه يك زيرساخت قوي CNG و ايجاد يك 
محيط نظارتي حمايتي ايران مي‌تواند يك اكوسيستم توانمند 
براي رشد بازار س��وخت جايگزين ايجاد كند و انتقال به سمت 
تركيب س��وخت پايدارتر و متعادل‌تر را تسريع بخشد. علاوه بر 
اين، تقويت همكاري بين سازمان‌هاي دولتي، سهامداران صنعت 
و مردم در ايجاد آگاهي و پذيرش CNG به عنوان يك جايگزين 

مناسب براي بنزين در بخش حمل‌ونقل حياتي است. 
در خاتمه، لزوم توجه به CNG به عنوان س��وخت جايگزين 
در حل مش��كل ‌ناترازي بنزي��ن در ايران براي دس��تيابي به 
امنيت انرژي، پايداري و تاب‌آوري اقتصادي بسيار مهم است. 
ايران با ترويج اس��تفاده از خودروهاي دوگانه س��وز، توسعه 
زيرس��اخت‌هاي CNG و تشويق به اس��تفاده از CNG در 
صنعت حمل‌ونقل، مي‌تواند با چالش ‌نات��رازي بنزين مقابله 
كند، وابس��تگي به بنزين وارداتي را كاهش دهد و راه را براي 
س��ازگاري با محيط زيس��ت و اقتصادي‌تر هموار كند. آينده 
انرژي قابل دوام پذي��رش CNG به عنوان يك جز كليدي از 
تركيب سوخت ملي نشان‌دهنده گامي فعال در جهت افزايش 
بهره‌وري انرژي، كاهش انتش��ار گازه��اي گلخانه‌اي و تأمين 

انرژي پايدار براي نسل‌هاي آينده است. 

مدل‌هاي نوين تأمين مالي مانند 
»شركت سهام پروژه با تضمين 

كف سود« و »سهام ممتاز« با جذب 
سرمايه‌هاي خرد مردمي و فراهم 

آوردن فرصت‌هاي سرمايه‌گذاري 
مستقيم در پروژه‌هاي نفتي به 
افزايش شفافيت، كاهش فساد 

و توسعه عادلانه منابع كمك 
مي‌كنند

 ناديده گرفتن تنوع‌بخشي به سبد 
سوخت كشور و تمركز بيش از 

حد بر بنزين به عنوان منبع اصلي 
انرژي براي ناوگان حمل‌ونقل، 

مشكلات زيادي را به وجود آورده 
است. اين وابستگي افراطي نه 

تنها باعث شده تا مصرف بنزين 
به شدت افزايش يابد، بلكه 

تأثيرات منفي قابل‌توجهي نيز بر 
 زيرساخت‌هاي ديگر سوخت‌ها 
به خصوص CNG  گذاشته است

سيدعلي مرتضوي

كارشناس سياستگذاري اقتصادي


